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Studie prezentuje vysledky zachranného archeologického
vyzkumu na lokalit¢ Dolni Némci - ,,Prithon®/,,Krac¢inky*
realizovaného v roce 2018. V prostoru zkoumané plochy
byly dolozeny celkem tfi chronologické horizonty
lidskych aktivit, pricemz predklddana studie se zabyva
tim nejmlad$im, a to dvéma relikty uvozovych cest
fungujicich v obdobi pozdniho stiedovéku az novovéku.
Ziskané poznatky jsou pak zasazeny do $irsiho kontextu
historickych stezek v prostoru jihovychodni Moravy.

1. Uvod

V 1. poloviné roku 2018 provedlo Slovacké muzeum v souvislosti s realizaci rekon-
strukce polni cesty zachranny archeologicky vyzkum v poloze Dolni Ném¢i - ,,Prithon®/
»Kracinky“. Zminéna polni cesta protina znamou polykulturni lokalitu s pocetnymi dokla-
dy pravékého osidleni sahajiciho od pozdniho paleolitu az po dobu Zeleznou. Na zakladé
vysledkt povrchovych prospekei se plocha s doklady osidleni pohybuje nejméné okolo
8 ha, coz z lokality ¢ini v zasadé jeden z nejrozsahlejsich doposud znamych sidlistnich aredl
v mikroregionu povodi ficky Okluky. V ramci zkoumaného useku cesty se vSak podarilo
identifikovat pouze tfi (pokud pomineme novodobou melioraci) chronologické horizon-
ty lidskych aktivit (Bartik 2019; Bartik et al. 2021). Dva z nich nalezi pravékému osidleni,
a to star$imu neolitu (kultura s linedrni keramikou) a dobé halstatské (platénicka kultura).
Nejmladsi chronologicky horizont reprezentovaly na zkoumané plose relikty dvou avozo-
vych cest, fungujicich dle ziskanych nélezt v jejich vyplni, v pribéhu pozdniho stredovéku
az raného novovéku. Pfedmétnd studie se zamétuje na vysledky vyzkumu zminénych avo-
zovych cest a kromé informaci o depozi¢nich procesech formujicich vyplné uvozt prinasi
i analyzu archeologickych nalezt spojitelnych s jejich vyuzivanim a vSeobecné s cestova-
nim. Nedilnou soucasti textu je také pokus o zasazeni zkoumanych usekt uvozovych cest
do pribéhu lokalni stezky a stanoventi jejtho vyznamu v rdmci historické komunika¢ni sité
zajmové oblasti. Region Uherskohradistska byl jiz od pravéku napojen na diilezité dalkové
stezky. Na zapadé navazoval na hlavni komunikac¢ni koridor ve sméru SV-JZ a v ose V-Z
se stal prechodem na spojnici ,,Panonsko-labské stezky“ z Moravy na Slovensko (Martinek
et al. 2013). Vyznam jihovychodni Moravy jako dilezitého komunika¢niho prostoru po-
stupné rostl uz v priibéhu 11. az 14. stoleti (Augustinova 2020) a fada dtlezitych regional-
nich stezek si udrzela sviij vyznam az do novovéku. Prestoze vyzkum historickych stezek ma
velky potencial, po dlouhou dobu stal ponékud stranou tradi¢nich vyzkumnych témat. Tato
situace se vSak postupné méni a praci (napt. Martinek — Smeral 2012; Vich 2013; Martinek
- Vich 2014; Opravil 2018; Sajbt 2021 ad.) fesicich problematiku historickych komunikaci
(ptipadné i otazek potahu a zaptahu v obdobi od vrcholného sttedovéku do novovéku, napt.
Vermouzek 1983; Visinger 2013) postupné pribyva. Prezentace vysledkil vyzkumu lokalni
stezky u Dolniho Ném¢i je tak snahou o dalsi prispévek k uvedenym tématiim.
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2. Lokalizace a prirodni zazemi lokality

Zkoumana lokalita je situovana v extravilanu obce Dolni Ném¢i, v polni trati ,,Prithon®
¢itaké ,, Kracinky, priblizné 1,1km JZZ od centra obce (obr. 1). Obec je soucdsti jedné z po-
¢etnych malych kotlin Hlucké pahorkatiny, jez jeji jihozapadni ¢asti nalezi k celku Vizovické
vrchoviny. Clenitost terénu je charakterizovana mozaikou mensich kotlin, které jsou obklo-
peny dil¢imi pahorkatinami a plosinami s erozné-denuda¢nim reliéfem (Demek — Mackov-
¢in eds. 2006, 69, 491). Hlucka pahorkatina se dale déli na Borsickou pahorkatinu a Hluckou
kotlinu. Borsicka pahorkatina se profiluje $irokymi kratkymi hibety a vyvySeninami, jez
jsou separovany kratkymi prilomovymi udolimi, tvofenymi flySovymi jilovci, jily a piskov-
ci. Oproti tomu se Hlucka kotlina vytvorila jako sniZzenina na stfednim toku ficky Okluky
s charakteristickou udolni nivou slozenou zejména z kiidovych a paleogennich typt hornin
s prevahou jilovct (Mitacek 2011, 9-10). Geologické podlozi lokality je tvoreno piskovci
a jilovci pokrytymi plastickym jilem hnédozluté barvy. Z hlediska geomorfologie lokality
se jedna o mirny, pozvolna se k severu az k severovychodu uklanéjici svah v nadmorské
vy$ce oscilujici od 246-251 m n. m. Pouhych 70 m od lokality protéka ricka Okluky. Domi-
nantnimi body v krajiné je ve sméru na zapad vrch Kobyli hlava (358 m) a vychodné pak
Babi hora (347 m), lezici mezi Hlukem, Dolnim Némcim a Bor$icemi u Blatnice. S ohledem
na rekonstrukci pribéhu zkoumané lokalni stezky nalezi k zajmovému tzemi také katastr
Borsic u Blatnice, kterym skrze protahlé adoli protéka Borsicky potok.

3. Historicky exkurz

Dolni Némci bylo zalozeno pravdépodobné ve 2. poloviné 13. stoleti, kdy oblast ko-
lonizoval Bore$ z Ryzmburka. Pivodem nalezi k jihoc¢eskému rodu panti z Ryzmburka,
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Obr. 1. Dolni Ném¢i - ,,Prahon” / ,Krac¢inky® Lokalizace zdchranného archeologického vyzkumu.
Grafika J. Bartik.
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DOLNi NEME - rekonstrukce polni cesty C15 /2018
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Obr. 2. Dolni Ném¢i - ,,Prihon® / ,,Kra¢inky“ A - Letecky pohled na lokalitu v priibéhu archeolo-
gického vyzkumu ve sméru trasy rekonstruované polni cesty (pohled od zédpadu). Foto T. Chrastek;
B - plan zkoumané plochy. Grafika J. Bartik.

pochazejictho z rozrodu klanu Hrabisict (Velimsky 2002, 54-55, 140-143). Zasadil se
o osidleni tizemi dnesni vychodni partie Uherskohradistska a celého Uherskobrodska. Ko-
loniza¢ni ¢innost probihala za spoluprace osadnik(i némeckého piivodu. Vznikly tak nové
vesnice jako VI¢nov, Dolni Ném¢i, Suchov, Borsice u Blatnice, Slavkov ¢i dnes jiz zanikla
sttedovéka ves Topolov. Své centrum zalozil ve vy$e zminéném VI¢nové (Némec 1994, 10;
Mitécek 2011, 133-135). Od 2. poloviny 13. stoleti se spravované tizemi rozkladalo po ce-
lém hrebenu pohoti Bilych Karpat na vychodé a v jihozdpadnim sméru déle pokracova-
lo po ficku Velicku. V sedmdesatych letech 13. stoleti v§ak doslo k vyhroceni sporu mezi
panovnikem Premyslem Otakarem II. a Boresem z Ryzmburka. Dle pisemnych pramenit
byl Bore$ nasledné zatéen, uvéznén a vétsina jeho majetku, v¢etné vsi Dolni Ném¢i, byla
zkonfiskovana.' Na konci sedmdesatych let 13. stoleti jeho majetky obdrzelo nové vzniklé
kralovské mésto Uhersky Brod.? Prvni pisemné prameny z roku 1358 hovoii o sidlisti ne-
souci nazev Nyemczie (Hosak — Sramek 1980, 127-128; Nekuda 1992, 486-487). Privlastek
Dolni byl ptipojen az roku 1505, a to z divodu rozliseni od sousedniho Horniho Ném¢i, jez
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bylo zalozeno béhem 2. poloviny 15. stoleti (Hosdk — Sramek 1980, 127-128; Augustinova
2020, 38-39, 49). Borsice u Blatnice nalezely od roku 1283 pod majetky vladyckého rodu
Bohuse z Borsic, ktery mél sidlo na nedaleké tvrzi. V pisemnych pramenech se nazev obce
poprvé objevuje pravé roku 1283 ve znéni de Borsswicz® (Hosak — Sramek 1970, 96). V okoli
dnesniho katastralniho izemi{ Hluku, tedy ve sméru na Borsice u Blatnice, v tratovém nazvu
Rovné, se nachazela studanka - viivy pramen (Schubert 1914, 162; Mitacek 2011, 16). S vel-
kou pravdépodobnosti pravé tudy vedla stezka spojujici Hluk a Borsice u Blatnice. Na Fab-
riciové prvni mapé Moravy*z roku 1569 je zaznamendna poloha tzv. viivého pramene spolu
s poznamkou Ein Brunn siidt allzeit wie heiss Wasser (Jan¢ar 1970, 28).

4. Metodika vyzkumu

Pozitivni archeologické situace byly v inkriminovaném tseku rekonstruované polni ces-
ty zachyceny po mechanizované skryvce nadloznich sedimentti. Zkoumana plocha dosaho-
vala celkové délky 60 m a $irky 4-5m (obr. 2B). Po celkovém zacisténi plochy se vyrysovaly
v podlozi tmavsi uloZeniny signalizujici pfitomnost zahloubenych archeologickych struk-
tur. Nejprve bylo zapocato s vyzkumem nejmladsich nalezovych situaci (pokud pomineme
novodobou melioraci) v podobé reliktti dvou tvozovych cest (Ul a U2). Pro sviij zna¢ny
rozsah a omezené ¢asové moznosti probéhl jejich vyzkum formou zjistovacich sond, pti-
¢emz v ramci uvozu Ul byly polozeny dvé zjistovaci sondy (S1 a S2; obr. 4A-B) a v Gvozu
U2 pak celkem sondy ¢tyti (S3 az S6; obr. 4C-F). Veskeré profily zjistovacich sond (v kazdé
ze sond zdokumentovany vzdy oba profily) byly nasledné kresebné a fotograficky zdoku-
mentovany (obr. 4, 5) a porizen byl rovnéz ortosnimek zkoumané plochy z dronu (obr. 4G).
Pfi vyzkumu byl aplikovan priizkum s pomoci detektoru kovti, a to jak v plose pred

Legenda

I potencidini archeclogické objekty [ | plocha prospekce (2ha)  ——  (vozové cesty L—r L Im
F7 siiné propalent objekty [ plocha Zav meliorace o 100

Obr. 3. Plocha geofyzikalni prospekce s potencidlnimi archeologickymi objekty a svazkem Sesti uvozii.
Grafika J. Bartik.
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zahajenim sondaze, tak po jednotlivych vrstvach pfi jejim priibéhu. V neposledni radé byly
odebirany ptidni vzorky za ucelem ovéteni pritomnosti paleobotanického materidlu. V na-
vaznosti na zachranny archeologicky vyzkum probé¢hla na poli jizné od sledované plochy
také geofyzikalni prospekce (Tencer 2018).

Obr. 4. Pohledy dokumentujici jednotlivé sondy do uvozovych cest (A-F, sondy S1-S6), G - ortosni-
mek zkoumané plochy po dokonceni exkavace. Foto J. Bartik.
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5. Nalezové situace

Na zkoumané plose byly identifikovany dva relikty tivozovych cest, které na ¢asti plo-
chy probihaly paralelné vedle sebe ve vzdalenosti 1,5 az 2m. Oba tvozy mély v ptdorysu
tvar nepravidelné zvlnéné linie, jejichZ v§echny konce zabihaly mimo téleso nové budované
polni cesty, a tudiZ i mimo zkoumanou plochu. Geofyzikalni prospekci, ktera zde odhalila
rovnéz nékolik stovek anomalii (potencidlnich pravékych objektt), se vsak podarilo pro-
kazat alespon na jedné ze stran jejich pokrac¢ovani (obr. 3). Na vysledném magnetogramu
muzeme vidét, vyjma prerusovani nékterych linii, pfedevsim jejich rozvétveni. Smérem k ji-
hozapadu, tedy vyse po svahu, se stezka vyraznéji rozvétvuje, a to na nejméné Sest paralelné

vedle sebe bézicich uvozi, coz
svéd¢i o jejim dlouhém a dy-
namickém vyvoji, ktery se pro-
jevil postupnym prostorovym
posunem komunikace. Z chro-
nologického hlediska mtize-
me nastinény vyvoj ramcoveé
ukotvit do obdobi pozdniho
sttedovéku az novovéku, jak
dokladaji ziskané nalezy frag-
mentl keramiky a kovovych ar-
tefaktt, v¢etné nékolika minci
(viz kap. 6).

Na dvou mistech poru-
Sovaly zasyp uvozu vykopy
melioraci (podle geofyzikalni
prospekce byla zmeliorovana
celd vychodni polovina traté
»Prithon®) a v pripadé tvozu
U2 byla zjisténa jeho superpo-
zice také se dvéma star$imi pra-
vékymi objekty (obr. 2B; Bartik
etal. 2021, 176-178).

Na zdokumentovanych
profilech (obr. 8, 9) vsech zjis-
tovacich sond se podatilo za-
chytit velmi pestrou stratigra-
fii dokladajici znacné slozité
depozi¢ni prostiedi. Jednotlivé
uloZeniny identifikované v za-
sypu sond sumarizuji tabulky
1-6. Kromé stop po vyjetych
kolejich od vozii (obr. 6), pri-
¢emz nékteré se vytvarely pro-
kazatelné opakované (napt. S4/
P7; obr. 9), bylo determinova-
no velké mnozstvi splachovych
vrstvicek, projevujicich se bud
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Obr. 5. Dolni Ném¢i - ,,Prithon® / ,,Kracinky®. Pohled na zkou-
manou plochu po dokonceni exkavace. Foto J. Bartik.

Obr. 6. Snimek profilu sondy S1/P2 tivozu U1 s dobte viditelny-
mi stopami po vyjetych kolejich od vozi a splachovymi mikro-
vrstvami. Foto J. Bartik.

L AT, P ' Wt of £ -
Obr. 7. Detailni pohled na profil sondy S6/P12 uvozu U2, do-

kumentujici kumulaci fragmentt stavebni keramiky pfi jeji SV
¢asti baze. Foto J. Bartik.



facii jemnych piskd, ¢i drobného $térku a kaminki. Vyjma prirozenych uloZenin, jejichz
deponovani do téles tivozu iniciovaly ptirodni procesy, byly identifikovany i ulozeniny pa-
trné antropogenniho ptivodu, svéd¢ici o zamérném zasypavani a pripadnych opravach stén
uvozt. V minulosti ¢inilo cestim problém kromé vyjizdéni koleji od kol vozt predev$im
jejich odvodnovani. Na vyvysenych mistech se tento problém fesil snadnéji nez pri klesani
cest pruds$im svahem. U oboustranné zahloubenych tvozii byly takto erozi zasazené cesty
opoustény a v dusledku toho se vytvotily jeji vedlejsi varianty, coz je s vysokou pravdépo-
dobnosti i pfipad stezky vychazejici z Dolniho Ném¢i. V pripadé nékterych cest mohl byt
jejich povrch stabilizovan vydrevou (stfedovéké hatové cesty, v ramci regionu Uherskohra-
distska napt. Bartik et al. 2022, 158-160) nebo vydlazdénim - tento fenomén se vSak objevuje
zpravidla az v novovéku (Mandl 2006, 172-189). Nejpouzivanéjsi formou oprav v prostiedi

Legenda
- kémen (drobné kameénky)

Obr. 8. Zdigitalizované profily jednotlivych sond v tivozech U1 (S1 a S2) a U2 (S3). Digitalizace, gra-
fika J. Bartik a K. Augustinova.
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S5/P10 1 Legenda

B kamen
B cihla
] meliorace

S6/P12

Obr. 9. Zdigitalizované profily jednotlivych sond v Gvozu U2 (S4-S6). Digitalizace, grafika J. Bartik
a K. Augustinova.
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P1 P2
1 promiSend svétle hnéda ulehla hlina 1 promiSend svétle hnédd ulehld hlina
2 Cerna piscita hlina 2 $edo-hnéda ulehld hlina
3 promiSena okrové-hnéda stérkovita hlina 3 okrové-hnéda Stérkovitd hlina s pfim. kaminka
4 promiSena okrové-zluta ulehld hlina 4 promiSend okrové-zluta ulehld hlina
5 okrové-hnéda stérkovito-piscita hlina 5 okrové-hnéda $térkovito-piscitd hlina
6 promiSena okrové-hnéda ulehld hlina 6 Seda ulehld hlina
7 $edo-zluta $térkovitd hlina 7 Cernd piscita kaSovita hlina s pfimési kaminka
8 cerna piscita hlina ¢ockovitého tvaru 8 cCerna piscita hlina cockovitého tvaru
9 $edd piscita hlina 9 Sedo-7luta $térkovita hlina
10 okrové-zluty ulehly jil 10 okrovy ulehly jil
11 Cerna piscitd kasovitd hlina 11 Cerna Stérkovito-pis¢ita kasovita hlina
12 cerna piscitd hlina ¢ockovitého tvaru 12 cerna Stérkovitd hlina s primeési cihel
13 Sedo-cernd pis¢ita hlina ¢ockovitého tvaru 13 ¢erno-$edd z 90 % kamenitd hlina
14 $eda piscitd kasovita hlina 14 okrové-zluty ulehly jil
15 cernd $térkovita hlina s ptimési cihel
16 cernd piscitd hlina
Tab. 1. Deskripce kontextd u zdokumentovanych profilt P1 a P2 ze sondy S1, uvoz U1 (obr. 8).
P3 P4
1 promiSend svétle hnéda ulehla hlina 1 promiSend svétle hnéda ulehla hlina
2 okrové-7luta hlina ¢ockovitého tvaru 2 Cernd piscita hlina s ptimési malych kaminka
¢ockovitého tvaru
3 svétle 7lutd piscita hlina 3 Cerna pis¢ita hlina s pfimési malych kaminka
¢ockovitého tvaru
svétle hnédd ulehld hlina 4 svétle 7luta piscita ulehld hlina
¢ernd piscita hlina s pfim. malych kamink 5  okrové-zluty ulehly jil
promiSend okrové-hnéda 6 tmavé zluta piscitd kasovita hlina
piscito-stérkovita hlina
svétle zlutd pis¢ita ulehla hlina tmavé Seda piscito-$térkovita hlina
¢ernd piscita kasovita hlina okrové-zluta piscita hlina
tmavé Seda piscita hlina ¢ockovitého tvaru tmaveé Seda piscito-Stérkovita kasovita hlina
10 svétle hnéda Stérkovitd ulehla hlina 10 $eda piscita kaSovita hlina
11 tmavé eda piscito-Stérkovitd hlina 11 cerna Stérkovito-piscita ulehld hlina
12 cernd piscitd hlina
13 okrové-hnéda ulehld hlina
14 Seda piscita kasovitd hlina
15 Cerna Stérkovito-pis¢ita ulehld hlina

Tab. 2. Deskripce kontextd u zdokumentovanych profilt P3 a P4 ze sondy S2, uvoz U1 (obr. 8).
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promiSend okrové-svétle hnédd ulehld hlina
svétle zluta piscita hlina ¢ockovitého tvaru
svétle hnéda ulehla hlina

hnédo-zlutd pis¢itd kagovitd hlina

tmaveé hnéda ulehla hlina

$edo-hnéda ulehld hlina

tmavé $ed piscitd hlina

okrové-zluty ulehly jil

svétle hnéda ulehla hlina

svétle hnéda promi$ena hlina

tmaveé hnéda pis¢itd hlina

Sedo-cerny plasticky jil

tmave Sedy plasticky jil

okrova Stérkovito-piscita kasovita hlina

promi$end okrové-svétle hnéda ulehla hlina
svétle zlutd piscita hlina ¢ockovitého tvaru
svétle hnédd ulehla hlina

svétle zluty ulehly jil

promisend okrové-svétle hnéda ulehla hlina
svétle zlutd pis¢ita hlina ¢ockovitého tvaru
okrové-zluta pis¢ito-stérkovitd hlina

svétle zlutd piscito-Stérkovitd hlina

svétle zIutd piscitd kasovitd hlina

svétle 7lutd pis¢itd hlina ¢ockovitého tvaru
svétle Seda ulehld hlina

okrové-zluta ulehld hlina

svétle Seda ulehld hlina

okrové-zluta piscita hlina

svétle hnédy pisek s hlinitou primési
okrové-7lutd piscita hlina

svétle Seda ulehld hlina

okrovy pisek bez pfimési

$edo-cernd ulehla hlina

svétle Seda ulehld hlina

Tab. 3. Deskripce kontextd u zdokumentovanych profila P5 a P6 ze sondy S3, uvoz U2 (obr. 8).
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okrové-zluta ulehld hlina

svétle hnéda ulehla hlina

tmavé hnéda ulehla hlina

promiSena okrové-hnéda ulehld hlina
Cernd piscita kasovitd hlina

Sedo-cerny $térk s primési malych kaminki
Cerna piscita hlina s primési Stérku

svétle zlutd piscitd hlina

promiSend okrové-hnéda ulehld hlina

okrové-hnédo-$eda piscita hlina (10 %)
s primési $térku

svétle hnéda ulehla hlina

Cernd ulehld hlina ¢ockovitého tvaru
Cerna piscita hlina s primési Stérku
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11
12
13

tmavé hnéda ulehla hlina

promiSena okrové-hnéda hlina

tmavé hnéda ulehla hlina

tmavé hnéda ulehld hlina s primési Stérku (5 %)
promisena okrové-hnéda ulehld hlina

svétle hnédo-Seda ulehla hlina

Sedo-hnéda ulehld hlina s primési uhlika (10 %)
$edo-hnédy stérk s primeési malych kaminkd
promi$ena tmavé hnédo-¢ernd ulehld hlina

s ptimeési $térku (5%) a uhlika (5 %)

Cerna pis¢ita kasovita hlina

¢ockovitého tvaru

okrové-zluta ulehla hlina

tmaveé hnéda ulehla hlina s primési uhlika (5 %)
$edo-hnéda ulehld hlina s primési Stérku (5 %)
a uhlika (5 %)



14

15

16
17
18
19
20
21
22
23

okrové-zluty ulehly jil 14
promi$ena okrové-hnéda ulehla hlina 15

¢ernd ulehld hlina 16
svétle hnéda piscita (5 %) hlina 17
tmaveé hnéda ulehld hlina

okrové-zluta ulehla hlina

svétle hnéda ulehld hlina

$eda ulehld hlina

okrové-7luta ulehld hlina

¢erna piscita kasovita hlina

promiSend $edo-hnéda ulehla hlina s pfimési
$térku (10 %) a uhlika (5 %)
okrové-hnédo-$eda pis¢ita hlina s ptimési
Stérku (10 %)

promisena okrové hnédo-cerna ulehla hlina
Cernd piscita kasovitd hlina

Tab. 4. Deskripce kontextti u zdokumentovanych profili P7 a P8 ze sondy S4, uvoz U2 (obr. 9).

P9

P10

svétle hnéda ulehla hlina
svétle hnéda hlina s primési Stérku 2

svétle hnéda ulehld hlina 3

4 hnédo-Seda ulehld hlina

10
11
12

13

14
15
16
17
18
19

zluto-$eda ulehla hlina s pfimési malych 5
kaminkd
svétle hnéda ulehla hlina

svétle zlutd ulehld hlina s pfimési malych 7
kaminka

svétle zlutd ulehld hlina s pfimési malych 8
kaminkd

svétle zlutd ulehld hlina s pfimési malych 9
kaminkd

svétle Seda piscita kasovita hlina 10
svétle $eda ulehld hlina 11
tmavé Sed4 piscita hlina s pfimési 12
malych kaminkd

¢ernd ulehld hlina ¢ockovitého tvaru 13

s pfimési malych kaminkd

promiSena okrové-zluta piscitd kasovitd hlina 14
$edo-cerna ulehld hlina 15
promiSend okrové-zluta piscitd ulehld hlina
svétle Seda ulehld hlina

svétle hnéda promiSena piscitd kasovitd hlina
Cernd pis¢ita hlina

svétle hnéda hlina s ptimési $térku
promiSena svétle hnéda ulehld hlina
s pfimési malych kaminkd

svétle zluty ulehly jil

svétle zlutd ulehld hlina s pfimési
malych kaminku

okrové-zluta Stérkovita ulehla hlina

svétle hnéda promiSend piscitd kasovitd hlina
svétle zlutd ulehla hlina

svétle Seda ulehld hlina

okrové-zluta piscito-jilovita hlina
okrové-zluta piscita hlina

Cernd piscita hlina

$edo-cernd ulehld hlina s ptimési

malych kaminkd
svétle hnéda ulehld hlina

svétle Sedd ulehla hlina
Cerna pis¢ita hlina

Tab. 5. Deskripce kontextli u zdokumentovanych profilt P9 a P10 ze sondy S5, ivoz U2 (obr. 9).
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P11 P12
1 tmavé hnédd ulehld hlina s pfimési 1 tmavé hnédd ulehla hlina s ptimési
malych kaminku malych kamink
2 tmavé hnéda ulehld piscita hlina 2 svétle zlutd pisita hlina s ptimési
s ptimési cihel malych kaminka
3 okrové-zluta ulehld hlina s pfimési 3 svétle hnéda ulehla piscita hlina
malych kaminkd
4 Cerna piscita hlina bez primési 4 okroveé-zlutd piscita hlina
5 tmavé hnéda $térkovito-piscita hlina 5 svétle zIlutd ulehla hlina
s ptimési malych kaminka
6 svétle zlutd piscitd hlina 6 stiedné hnéda Stérkovitd ulehld hlina
7 oranzovo-okrova hrubé piscita hlina 7 promiSena okrové-hnédo-zluta stérkovita hlina
8 svétle zluté-okrova piscitd hlina 8 svétle hnédd ulehld hlina
9 ¢Cerna ulehld hlina 9 svétle zIutd ulehla hlina
10 okrové-zlutd piscita (80 %) hlina 10 svétle Sedd ulehla hlina
11 Cernd $térkovitd (50 %) a pisc¢ita (50%) hlina 11  tmaveé hnéda pis¢ita hlina
12 okrové-zlutd piscita hlina 12 okrové-zluta ulehld hlina
13 promiSend 7luto-hnéda piscita hlina 13 svétle 7luta pisCitd ulehld hlina
14 oranzovo-Sedy ulehly jil 14 promiSena okrové-hnéda pis¢ita hlina
15 cerno-Seda hlina ockovitého tvaru
s oranzovym vnéj$im okrajem
16 Sedo-hnéda ulehld hlina
17 svétle 7luta ulehla hlina
18 svétle hnéda piscita hlina
19 $eda piscita hlina
20 Cernd piscita hlina
21 oranzovo-Sedy ulehly jil
22 svétle hnédd piscita hlina
23 oranzovo-Sedy ulehly jil
24 Cernd piscita hlina
25 okrové-zlutd piscitd ulehla hlina
26 svétle hnéda piscita ulehld hlina

Tab. 6. Deskripce kontextd u zdokumentovanych profili P11 a P12 ze sondy S6, uvoz U2 (obr. 9).

venkovské krajiny bylo postupné odstranéni sesuté hliny po bocich uvozu a nasledné za-
rovnani jeho dna timto materiadlem. To v§ak mélo za nasledek rozsifovani Gvozu, pfi¢emz
jeho stény se stavaly prikré, az témér svislé. Posledni moznou formou oprav bylo vytvoreni
nizkych hlinénych valti podél nezpevnénych partii cest (Bolina et al. 2018, 87-89). V pri-
padé zajmové stezky byly k opravam zdokumentovanych tvozt rovnéz pouzivany hlinité
a jilovité ulozeniny z nejblizsiho okoli, v¢etné podlozniho sedimentu ziskavaného upra-
vou stén uvozl. Dolozeny v§ak mame i opravy formou zavazeni dovezenym materialem,
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predev$im stavebni suti. P¥ikladem mtiZe byt nélezova situace odkrytd v sondé U2/S6, kde
se podatilo zdokumentovat pomérné rozsahlou kumulaci fragmentt stavebni keramiky, jez
vyplilovala SV partii baze tivozu (obr. 7). V zasypech vsech zjistovacich sond se v ojediné-
lych ptipadech vyskytly i rizné velké kameny a drobné archeologické predméty (viz kap. 6),
véetné intruze pravéké keramiky (pfedevsim kultury s linedrni keramikou), ktera se do vy-
plni Gvozu dostala z poskozenych objektt a orbou rozrusovaného okolniho sidlisté. Ve srov-
nani s nékterymi dal$imi zkoumanymi tvozovymi cestami prochazejicimi geologicky sta-
bilnéj$im terénem (napt. Mandl 2006, 181-185; Grasselt 2015, 15-23) je nutné upozornit
na specificky hrotity tvar vétsiny zdokumentovanych profiléi v Dolnim Ném¢i, ktery patrné
erodovatelném jilovitém podlozi. Na nékterych profilech je dobfe patrné, Ze vyjeté koleje
od vozt se nachdzeji az ve svrchni ¢asti zasypu, tedy az po ¢aste¢ném zasypani ,,erozniho ko-
ryta“ na jinych pak jiz nejsou témér patrné. Z toho vyplyva, ze zptsoby zanaseni a postupné
opravy se v jednotlivych uvozech i jejich ¢astech odlisuji a potvrzuji jejich dlouhodoby dy-
namicky vyvoj. V neposledni fadé je nutné vzpomenout proménlivé rozméry v jednotlivych
¢astech tvozi. Ze zdokumentovanych profili vyplyvd, Ze hloubka tivozu U1 se pohybovala
od 54 do 66 cm a jeho $itka okolo 190 cm. V pripadé druhého zkoumaného uvozu U2 jsou
metrické udaje o néco vétsi, pricemz hloubka se pohybovala od 72 do 106 cm a $ifka od 241
do 392 cm, s nejsirsi ¢asti ve spodni ¢asti svahu (obr. 8, 9).

6. Analyza archeologického materialu

Z celkem S$esti sond polozenych do dvou reliktt tvozu se podatilo ziskat soubor ar-
cheologického materialu ¢itajici 585 ks. Spektrum a zastoupeni jednotlivych kategorii nalezt
sumarizuje tabulka 7. Do uvedeného prehledu neni zapocitano dalsich 21ks kovovych ar-
tefaktd, jez byly nalezeny na povrchu pozustatktl uvozovych cest pfi detektorové prospekci
v prubéhu trvani celého vyzkumu.

6.1. Keramika

Keramicky material z reliktd tivozovych cest Ul a U2 ¢ita celkem 40 jedinct (obr. 10).
Z pohledu jednotlivych morfologickych kategorii prevladaji v souboru nezdobené vyduté

S 8 =2

E - E

g g S k=

Q o S g 8

v/ (= P2 2
U1/S1 3 13 1 1 2 11 1 1 - 33
U1/S2 2 12 - 4 5 - - 1 - 24
U2/S3 4 - - - - - - - - 4
U2/§4 12 13 - 2 8 - 5 18 1 59
U2/S5 6 13 - 2 - 1 3 13 - 38
U2/S6 13 11 - 3 67 328 3 2 - 427
2 40 62 1 12 82 340 12 35 1 585

Tab. 7. Pfehled jednotlivych kategorii archeologického materialu ziskaného ze zjistovacich sond.
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S 2 &% & &
U1/S1 2 - 1 - - - 3
U1/S2 - - 1 - 1 : 2
U2/S3 2 - 2 - ; - 4
U2/84 3 - 6 2 1 : 12
U2/S5 1 1 4 - ; - 6
U2/86 6 - 4 2 - 1 13
) 14 1 18 4 2 1 40

Tab. 8. Prehled jednotlivych morfologickych kategorii keramického materidlu ziskaného ze zjistova-
cich sond.

a okraje (tab. 8). Kromé hrncovitych nadob, dzbanti a talifovych mis byla identifikovana
ijedna panev (trojnozka). Nejméné fragmentti keramiky pochdzi z tvozu Ul (S1 a S2). Na-
opak nejvice materidlu bylo vyzvednuto v sondé S6 z Gvozu U2. Vzhledem k velmi vyso-
ké fragmentarizaci (vétsina stiepti je <2cm) se podatilo keramicky material datovat pouze
ramcové, a to od 2. poloviny 17. stoleti do pocatku 19. stoleti. Ojedinéle se vSak vyskytly
i fragmenty, jez jsou chronologicky starsi. Naptiklad v sondé U2/S5 byl nalezen fragment
nezdobené vyduté lostického hrnce z 15. stoleti (obr. 10: 27) a v sondé U1/S1 pak okraj na-
doby spadajici patrné jesté do 16. stoleti (obr. 10: 1).

6.2. Kovové artefakty

V pribéhu exkavace jednotlivych sond byl zkoumany sediment priibézné kontrolovan
pomoci detektoru kovtl, coz umoznilo ziskani reprezentativniho vzorku kovovych artefaktt
vyskytujicich se v tomto druhu archeologického kontextu. Celkem se podatilo vyzvednout
ze sond 35 kovovych artefaktt (obr. 11: 1-26), pfi¢emz nejvice predmétti se nachazelo
v sondach S4 a S5 v rdmci tivozu U2 (tab. 7). Dalsich 21 kovovych artefaktt (obr. 11: 27-43)
bylo objeveno detektorovou prospekei na povrchu celé plochy archeologického vyzkumu.

V sondé U1/S1 se zachoval jeden kovovy predmét, ktery Ize typologicky urcit jako dvou-
ramennou skobu. Jeji postranni (upevniovaci) ramena maji kulaty prifez, zatimco spojovaci
rameno ma prufez obdélny (obr. 11: 1). Pouze jeden artefakt (obr. 11: 2) byl nalezen taktéz
v sondé U1/S2. Podle typologie R. Krajice (2003a, 64-65) se jedna o hfebik typu Ia. Riiz-
né fragmenty hrebikd prevazuji i mezi materidlem ze sondy U2/S4, pfi¢emz pouze Ctyri
jedince se podatilo typologicky zaradit. Tti jedinci nalezi typu Ia (obr. 11: 5, 6, 12) a zbyvajici
typu Ila (obr. 11: 10). Za pov§imnuti stoji fragment Zelezného platového kovani os kol vozu
(obr. 11: 15) objeveny na bazi sondy U2/S5. Z téze sondy pochazi i dalsi kolekce kovanych
hrebt, jez nalezi (podle Krajic 2003a, 64-67) typtim Ia (obr. 11: 20), Ic (obr. 11: 22), IIa
(obr. 11: 19), IIIb (obr. 11: 21) a Vc (obr. 11: 18). V sondé U2/S6 byly nalezeny pouze dva
fragmenty hrebikd, z nichz jen jeden (obr. 11: 25) mohl byt determinovan jako typ IX (Kra-
jic 2003a, 68). Z hlediska funkéni aplikace Ize veskeré uvedené typy hrebikt s nejvétsi prav-
dépodobnosti identifikovat jako soucasti kovani vozi ¢i jako podkovové hreby.
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Obr. 10. Fotograficki dokumentace keramického souboru. Z vyplni jednotlivych sond U1/SI:
1-3; U1/S2: 4-5; U2/S3: 6-9; U2/S4: 10-21; U2/S5: 22-27; U2/S6: 28-40. Foto J. Bartik, grafika
K. Augustinova.

Mezi detektorovymi nalezy z okoli obou reliktii ivozovych cest se objevuji rovnéz arte-
fakty spojené predevsim s ti¢elem samotnych cest. S kovanim taznych zvirat souvisi napti-
klad volska podkova s hladkou pochozi stranou o délce 149 mm (obr. 11: 40) a s prostorem
pro celkem ¢tyfi podkovové hieby. Pro nékteré z hiebii byl na podkové vykovan zlabek.
K riznym ¢astem vozu nalezeji pravdépodobné i dalsi exemplate ru¢né kovanych hiebi-
ka, které bylo mozné zaradit (podle Krajic 2003a, 64-67) k typtim Ib (obr. 11: 27, 32), Ila
(obr. 11: 35, 43), I1Ib (obr. 11: 33, 37) a Vc (obr. 11: 31). Dalsi soucasti sttedovékého ¢&i no-
vovékého vozu je ¢ast kovani vozu — tzv. pantu (obr. 11: 29), nélezejiciho podle R. Krajice
(2003a, 79-80) typu II-A/7. Vyse zminéné funkéni kategorie maji celou fadu analogii, uvést
muzeme napiiklad podobné fragmenty hrebikt (Nekuda 1975, 149, tab. 142: a-n), platové
kovani vozu (Nekuda 1975, 144, tab. 138:1) ze zaniklé stfedovéké vsi Pfaffenschlag u Slavo-
nic. Analogie pochdzeji z kovarny v Sezimové Usti, a to opét ve fragmentech hiebiki jedno-
tlivych typti Ia, Ib, Ic, Ila (Krajic 2003b, 57, tab. 67), dale typu IIIb (Krajic 2003b, 58, tab.
68), Vc (Krajic 2003b, 59, tab. 69) a IX (Krajic 2003b, 60, tab. 70). Z téze lokality lze nalézt
analogii ke dvouramenné skobé (Krajic 2003b, 64, tab. 74) a taktéz k ¢asti kovani vozu — tzv.
pantu (Krajic 2003b, 70, tab. 80: i. ¢. 50989).

Kromé rtznych typt zeleznych kovani bylo objeveno i nékolik predméti zaraditelnych
do kategorie osobni vybavy/vystroje a také tfi mince, které jsou pro nas dilezitym voditkem
pro dataci fungovani jednotlivych ¢asti z4jmové stezky. Funkéni kategorii predmétti osobni
vybavy/vystroje reprezentuje poskozeny privések ve tvaru kiizku (obr. 11: 28) a fragment
mosazné opaskové prezky (obr. 11: 41). Oba predméty pak chronologicky spadaji do obdobi
vrcholného novovéku.
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Obr. 11. Kresebnd dokumentace kovovych artefaktl z jednotlivych sond uvozu U1/S1: 1; U1/S2:
2 a U2/S4: 3-14; U2/S5: 15-24; U2/S6: 25-26, a z povrchu okoli Gvozii 27-43. Kresba a grafika
K. Augustinovd.

Skupinu minci reprezentuje fragment stfibrné slezské gresle vyzvednuté z baze sondy
U2/84, jez byla razena mezi lety 1679-1682 za vlady Christiana Ulricha I. (vldda v letech
1664-1704). V maximalnim priméru dosahuje mince 16 mm, a vazi 0,28g. Na aversu
(obr. 12: 1a) je zobrazen oval, ktery je uvnitf rozdélen na ¢étyfi ¢asti. Cely oval je ohrani-
¢en baroknim lemovanim. Revers (obr. 12: 1b) zobrazuje slezskou orlici, opét ohrani¢enou
ovalnym baroknim ramem. Dal$i dvé mince nalezené pomoci detektoru kovi v okoli tvo-
zovych cest spadaji chronologicky az do 19. stoleti. V prvnim prfipadé se jedna o pétikrejcar
z roku 1818, jehoZ razba probihala mezi lety 1817-1824, za vlady rakousko-uherského cisa-
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fe FrantiSka II. (I.) (vlada v le-
tech 1792-1835). V maximal-
nim praméru dosahuje mince
21 mm a vazi 1,92 g. Jeji hlavni
slozkou je stfibro, dale obsahu-
je primés médi. Na aversu (obr.
12: 2a) je latinskym ndpisem
zvéénéno jméno a titul panov-
nika spolu s jeho zobrazenim,
na reversu je pak uveden rok
razby, a kromé latinského né-
pisu i nomindlni hodnota
mince (obr. 12: 2b). V druhém
pripadé lze minci z roku 1893
urcit jako 1 halit, razeny mezi
lety 1892-1916 béhem vlady
Franti$ka Josefa I. (vlada v le-
tech 1848-1916). Jeji maxi-
maln{ pramér dosahuje 17 mm
a hmotnost 1,32 g. Materialové
je slozena ze slitiny cinu, médi
a zinku. Na aversu (obr. 12: 3a)
3b je zobrazena dvouhlava cisar-
skd orlice s habsbursko-lotrin-
skym §titem na hrudi. Revers
je pak opatfen nominélni hod-
T — notou mince a rokem razby

0 3cm (obr. 12: 3b).

Obr. 12. Fotografickd dokumentace nalezenych minci. Foto
J. Bartik, grafika K. Augustinova.

7. Stiedovéky vz a jeho vyznam

Pro potteby rekonstrukce stfedovékého vozu jsou archeologické prameny jako takové
nedostacujici, proto je diilezité déle vyuzit zejména prameny pisemné, ikonografické ¢i et-
nografické. Hlavnim konstrukénim materialem vozu bylo drevo, které se vSak zachova jen
ztidkakdy, proto k archeologickym naleziim poztstatkil vozli fadime predevsim kovové
soucasti, kterymi se vozy zpevnovaly (kovani loukoti kola — tzv. $iny, platova kovani, zdéte
hlavy kola, zdkolniky, klanice, kovani zaprahu, svorniky, hteby aj.). Celkova podoba stredo-
vékého vozu se ustalila ve 13. a 14. stoleti, pozdéji se jiz jen zdokonalovala (Vermouzek 1983,
311). V pribéhu celého obdobi stiedovéku existovalo nékolik druht vozi. Nejjednodussim
prepravnim prostfedkem byla dvoukola kara. V prtibéhu 16. stoleti se vyraznou mérou roz-
$iril typ ¢tyrkolového vozu s oto¢nou predni nédpravou, ktery se nazyval selsky ¢i také ,,ze-
brinovy“ (Bolina et al. 2018, 117). Jeho postranice sestavaly ze dvou jednoduchych zebrika
a vyuziti spocivalo zejména v prepravé hospodarskych (seno, dfevo) a dal$ich materiali.
Pomoci tohoto vozu se prepravovalo od stfedovéku po takika cely novovék. Poslednim ty-
pem stiedovékého prepravniho prostredku, ktery se stal zakladem pro vznik bojového vozu,
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byl tzv. fasunkovy viiz. Jeho postranice byly tvofeny pevnymi dfevénymi bo¢nicemi, korba
vozu tak tvorila uzavieny celek. Z néj vychazel i jednodussi typ, jehoz zebtiny byly vyplnény
pouze proutim (Visinger 2013, 5-7). Pfedni a zadni kola u stfedovékych vozi byla zpravi-
dla stejné velka (s prameérem priblizné 140 cm). Vyhody spocivaly jednak ve sniZeni sily
nutné k uvedeni vozu do pohybu a dale umoznovaly lépe zvladat projet i zvlast poskozené
cesty a vyhnout se tak zapadnuti vozu. Novovéké vozy vsak mély témér vidy predni kolo
vyrazné mensi nez zadni (v priméru cca 1 m). Tato skute¢nost umoziovala vozu snadnéjsi
manévrovani v zakrutach v terénu. Jak jiz bylo zminéno vyse, ikonografické prameny umoz-
nuji vyrazné prispét k celkové rekonstrukei podoby sttedovékého a novovékého vozu. Vy-
obrazeni muzeme nalézt na reliéfnich gotickych kachlich, vytezech rytin, obrazech, mapach,
iluminacich, dale na malbéch, jez jsou soucasti rukopist, kodext a dalsich dél. Objevuji se
takrka od vrcholného sttedovéku s vyraznym nartistem od 15. stoleti. Jako priklad 1ze uvést
ikonografické ztvarnéni stredovékych vozti na Klaudyanové mapé Cech pochdzejici z roku
1518.° Je zde velice detailné zobrazeno (obr. 13) kovani dulezitych partii vozu (kovani hlav
kol zdéfemi, loukoté $inami, zajisténi kol pomoci zakolnikit). Taktéz problematika zaprahu
je na vybraném druhu pramene dobfe viditelna. Ten je v tomto pripadé feSen pomoci oje
s vahami a prislusnym kovanim pro dodrzeni stability. K rekonstrukei stfedovékého, po-
tazmo novovékého vozu mohou prispét archeologické vyzkumy tvozovych cest jen velmi
omezené a spiSe neprimo. Jednim z métitelnych udajii je vsak diky vyjizdéni koleji naptiklad
rozchod kol vozi. V pripadé avozii z Dolniho Némdi se vzdalenost od stfedové hodnoty
vyjeté koleje pohybovala okolo jednoho metru, coz je idaj konzistentni i s nékterymi dal-
$imi archeologicky zkoumanymi stezkami (napt. Mandl 2006, 181-185; Stuka 2012, 80-83;
Grasselt 2015, 15-23). Siika vyjetych koleji pak byva variabilni a také znaéné zavisld na
pevnosti podlozi, kterym cesta prochazi, svou roli pak hréla i intenzita vyuzivani cesty.
V pripadé uvozti u Dolniho Némdi se $ifka vyjetych koleji pohybovala zpravidla mezi 26—
45 cm. V prostoru sondy U2/S6, kde se uvoz vyraznéji rozsiroval, se véak patrné i v dusledku
vodni eroze vytvotily $iroké koleje, dosahuji 80 az 92 cm (obr. 7).

8. Problematika vyzkumu historickych stezek a rekonstrukce pribéhu zkoumané cesty
Vyzkum a mapovani zaniklych historickych cest se v dnesni dobé stava stale vice popu-
larni (Cendelin 1999; Kubti - Zavfel 2001; Severin 2001; Bahn 2015; Opravil 2018; Kacerik
2020; Bolina et al. 2022; aj.). V minulosti existovalo mnozstvi problému (dnes jiz v mensi
mife), a to pfedevs§im chronologického razu. Jako vhodné reseni se osvédc¢il prizkum po-
moci detektoru kovil. Nalezené kovové artefakty s sebou mohou prinést mnozstvi infor-
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maci o dobé i misté vzniku a v neposledni fadé také rtizné interpretace vyuziti zkoumané
historické stezky (Vich 2012, 4-5). Nejcastéjsimi nalezy na zaniklych uvozovych cestach,
umoznujici presnéjsi dataci avozu, byvaji mince, fragmenty Zeleznych kovani vozu, vybava
koné a jezdce, predméty osobni povahy a v neposledni fadé militaria. Ve vétsiné pripadd je
vsak vyskyt nalezti velmi vzacny a s tim vznika i mala pravdépodobnost tvorby signifikant-
nich souvrstvi v jednotlivych tvozech, jez se pravidelné vytvareji v disledku kombinace
eroze a dopravniho pohybu na cesté (Bolina 2018, 118). Dalsi metodou napomahajici re-
konstrukci pravdépodobného priibéhu uvozovych cest v krajiné je analyza digitdlnitho mo-
delu reliéfu ziskaného pomoci leteckého laserového skenovani. V nasem pripadé je recentni
pribéh zajmové stezky na lidarovém snimku dobre viditelny (obr. 14), v dtsledku intenzivni
zemédélské ¢innosti na okolnich pozemcich v§ak na ném nejsou, oproti vyslednému mag-
netrogramu, dalgi linie tivozovych cest patrné. S ohledem na nami aplikovany geofyzikal-
ni prizkum je nutné zminit, Ze k vyzkumu zaniklych komunikaci byvaji vyuzivany i dalsi
nedestruktivni metody (napf. georadar, elektromagnetické dipdlové profilovani — DEMP
apod.; Létal et al. 2012, 35-38; Gojda - John a kol. 2013). Nepostradatelnou metodou, ktera
byla vyuzita i v pripadé zasazeni zkoumanych tvozil do $irsiho kontextu konkrétni lokal-
ni stezky, je analyza starych mapovych podkladd, a to zejména map I, IL. a III. vojenské-
ho mapovani. Z této analyzy vyplyvd, Ze identifikovany svazek tvozovych cest byl soucasti
podruzné stezky, ktera spojovala Dolni Ném¢i s dalsi lokalni komunikaci vedouci z Hluku
do Borsic u Blatnice. Prvni vojenské mapovani® (obr. 15) zobrazuje stezku v celém jejim
pribéhu, tedy v mistech prezentovaného vyzkumu, avsak bez jakychkoliv zobrazeni detailti
reliéfu (na obr. 15 vyznaceno cervené). Na uvedené mapé je véak dobfe patrné, Ze se pobliz
ktizeni cest nachazel drobny sakralni objekt (kaplicka). Na mapé II. vojenského mapovani’

Obr. 14. Kombinace digitalniho modelu reliéfu a katastralni mapy s vyznacenim zkoumané plochy
(Cervené). Grafika J. Bartik.
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(obr. 16) mtizeme vidét vyrazné detailnéj$i zmapovani uvozové cesty (¢ervené). Na vyrezu
lze pozorovat také alej stromd, ktera kopirovala ¢ast jejiho prabéhu. III. vojenské mapovani®
jiz ukazuje jisté zlepseni ve znazornéni vyskopisu, a to nejen pomoci presnéjsiho $rafovani,
ale i vrstevnic a kot (obr. 17). Na mapé je probirana stezka vyznacena Cervené. Terén cesty
je z hlediska georeliéfu mirné ¢lenity. Od vychoziho bodu (kaplicka sv. Anny) stezka smé-
fuje ke koté 259 m n. m., dale pokracuje do mirného tdoli, kde ji lemuje stromova alej, az

k druhému sakrdlnimu objektu v misté ki'izeni obou cest. Od mista ki{Zeni s cestou vedouci

Obr. 15. Vyftez listu 1. vojenského mapovani se zajmovou lokdlni cestou (Cervené) a cestou vedouci
z Hluku do Borsic u Blatnice (zelené). Grafika K. Augustinova.

Obr. 16. Vytez listu II. vojenského mapovani se zdgjmovou lokalni cestou (Cervené), cestou vedouci
z Hluku do Borsic u Blatnice (modre) a vyznacenim sakralniho objektu u Dolniho Ném¢i (modra
$ipka). Grafika K. Augustinova.
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Obr. 17. Vytez listu III. vojenského mapovani se zdjmovou lokdlni cestou (Cervené), pokracujici
pravdépodobné z mista kiizeni s dalsi lokalni komunikaci (zelené), ve sméru na jih k obci Blatnice
a déle pak na zépad k obci Blatni¢ka pod sv. Antoninkem. Grafika K. Augustinova.

z Hluku do Borsic u Blatnice pravdépodobné pokracovala déle v jiznim sméru okolo vrchu
Kobyli hlava (358 m) k obci Blatnice pod Sv. Antoninkem a poté na vychod do obce Blatni¢-
ka (obr. 17). O zajmové cesté tak lze uvazovat jako o stezce spojujici nejméné pét okolnich
vesnic a lze ji tak pfisoudit i jisty (mikro)regionalni vyznam. P¥itomnost sakralnich a jinych
objektil patfi mezi zdkladni identifikdtory komunikaénich tras. Tyto doprovodné objekty se
ve véts$iné pripadi vyskytuji pfi kfizeni a déleni cest (Kucerovska 2012, 31-34). U zdjmové
stezky se na vyfezech jednotlivych lista L., II. a III. vojenského mapovéni objevuji dva sakral-
ni objekty - na jejim podatku (kaplicka sv. Anny na JZ okraji intravilanu Dolniho Ném¢i)
a déle pak v misté kfizeni s dalsi cestou. Tato skute¢nost by taktéZ mohla podporovat jisty
(mikro)regionalni vyznam cesty.

9. Diskuze

Za tivozy neboli relikty dopravniho pohybu chapeme takové cesty, jeZ jsou zahloubeny
pod okolni terén. Zatimco samotny relikt se neprojevuje téméft viibec, Gvoz je v rovinaté kra-
jiné zjistén az pti archeologickém vyzkumu. Fakt, Ze se historické cesty v minulosti striktné
vyhybaly idolni a fi¢ni nivé (cf. Bolina et al. 2018, 55), vyvraci ¢asté interpretace modernich
autorti prikladajici historickym stezkam totoZny vyvoj jako u dnesnich silnic, jelikoz velice
¢asto vedou tdolimi a po brezich vodotedi. Dal§im vyraznym problémem vyzkumu je ne-
dostate¢na dokumentace v souvislosti jak s povrchovym priizkumem krajiny, tak i archeolo-
gickym vyzkumem. Proto se zde objevuje riziko ztraty nékterych dtlezitych informaci, nez
je sta¢ime v krajiné vypozorovat a zpracovat. Jelikoz se uvozy vytvareji zejména ve svazitém
terénu, je mozné je v dnesni krajiné efektivnéji rozeznat. Oproti tomu na roviné se vytraceji
a v mnoha ptipadech jsou tak niceny moderni zemédélskou a stavebni ¢innosti. V ptipadé

237



této studie byly relikty dvou Gvozovych cest detekovany na mirném svahu a v soucasném te-
rénu jiz nebyly v misté vyzkumu pred skryvkou nadlozi patrné. Dalsi linie ivozi se podarilo
identifikovat az prostfednictvim geofyzikalni prospekce. Tento svazek umoznuje uvazovat
budto o dlouhodobém vyvoji stezky, ktera se postupné rozsifovala, ale vyloudit nelze ani
moznost rozvétveni v dusledku provozu v obou smérech, jelikoz nékteré tvozy mély $irku
pouze na jeden viiz (Bolina et al. 2022, 17), ¢emuz v kone¢ném diisledku odpovidaji i roz-
méry ziskané zachrannym vyzkumem.

V zékladni hierarchii stezek jsou vy¢leniovany komunikace vy$siho (dalkové) a nizsiho
(regionalni, lokalni) fadu. Zakladni rozdil mezi regionalni a lokalni cestou je, Ze ta regional-
ni se v urc¢itém misté napojuje na dalkovou komunikaci, zatimco lokalni spojuje jednotlivé
sidelni oblasti v obecné roviné (Augustinova 2020, 16-25). Zajmova stezka tak pravdépo-
dobné nélezi ke komunikacim tzv. niz$iho fadu, tvorici zakladni komunikaéni systém a pro-
pojujici jednotlivé sidelni celky (Kuna et al. 2004, 274-275). Avs$ak na zakladé propojeni
s fadou mensich cest vedoucich do dal$ich sousednich obci mizeme uvazovat o jejim neza-

vvvvv

10. Zavér

V prvni poloviné roku 2018 probéhl v souvislosti s rekonstrukei polni cesty zachranny
archeologicky vyzkum v trati Dolni Ném¢i - ,,Prithon®/, Kracinky®, pfi kterém se podarilo
v ramci 60 m dlouhé a maximalné 5m $iroké plochy zdokumentovat tfi chronologické hori-
zonty lidskych aktivit. Chronologicky nejmladsi horizont nalezi soustavé nejméné Sesti re-
likt tvozovych cest. Zatimco dva relikty byly archeologicky zkoumany formou sondaznich
fezu, zbyvajici se podatilo identifikovat prostfednictvim geofyzikalni prospekce. Na zakladé
nalezeného keramického materialu a kovovych artefaktd, véetné tfi minci, 1ze datovat vznik
prinejmensim casti svazku Gvozovych cest jiz do zavéru vrcholného stredovéku. Vétsinu ar-
cheologického materialu vSak bylo mozné zaradit az do priibéhu novovéku, a to predevsim
do rozmezi 2. poloviny 17. stoleti az poc¢atku 19. stoleti. Na zdokumentovanych profilech
vSech zjistovacich sond se podatilo zachytit velmi pestrou stratigrafii, dokladajici zna¢né dy-
namické depozi¢ni prostredi tohoto druhu archeologického pramene, véetné riiznych forem
oprav a stop po vyjetych kolejich od vozi.

Kromé predstaveni nalezovych situaci a analyzy ziskanych nélezt byl v ramci studie uci-
nén pokus o zasazeni identifikovanych relikt ivozovych cest do kontextu okolni sité lokal-
nich a regionalnich stezek, a to predevsim skrze studium archivnich mapovych podkladu
a lidarovych dat. Na zakladé uvedenych analyz jsme dospéli k zavéru, ze svazek tvozii u obce
Dolni Ném¢i byl soucasti lokalni stezky, kterd se na zdpadnim tboci Babi hory napojovala
v blizkosti kapli¢cky na dalsi lokalni stezku (vedouci priméarné z Hluku do Borsic u Blatnice),
jez méla patrné diky propojeni vétstho mnozstvi okolnich obci i urcity (mikro)regionalni
vyznam.
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Archaeological Excavation of Sunken Lanes near Dolni Ném¢i in the Context of Historical Roads
in the Area of South-East Moravia

Abstract

In the first half of 2018, a rescue archaeological excavation was conducted at the site of Dolni
Némci - "Prithon” / "Kracinky" in connection with the reconstruction of a field road. The site is located
approximately 1.1 km southwest of the centre of Dolni Ném¢i. It is a gentle slope descending from the
north to the north-west, with an elevation ranging between 246 and 251 meters above sea level. Only
70 meters from the site, there is a stream called Okluky, which is intersected by the aforementioned
field road. The rescue excavations allowed the documentation of three chronological horizons of
human activities. The most recent horizon represents a system of relicts of sunken lanes from the
late medieval ages and early modern periods. Only two sunken lanes extended into the excavated
area, and due to time constraints, they were excavated through probe cuts. Two tracing probes were
carried out in the sunken lane Ul, and four tracing probes were conducted in the sunken lane U2.
The documented profiles of all tracing probes provided a highly interesting stratigraphy, revealing
a complex deposition environment associated with this type of archaeological feature. In addition
to traces of worn tracks from wagons, which were evidently repeatedly used, a significant number
of splash layers consisting of fine-grained sands or gravel facies were identified. Various forms of
anthropogenic interventions, such as intentional soil or clay filling and detritus used for temporary
repairs of the tracks following degradation by slope erosion or water, were also observed. In the probe
6 (sunken lane U2), a substantial accumulation of ceramic fragments and fill material was discovered
in the north-eastern part of its base. In a few rare instances, archaeological artifacts such as ceramic
shards, small pieces of bricks, and metal artifacts were found within the fillings of the tracing probes.
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These artifacts can primarily be associated with wagons, travel, or personal belongings of individuals
who used the roads (such as spikes, construction ironwork, buckles, coins, crosses, horseshoes etc.).
Furthermore, in some cases evidence was documented the intrusion of prehistoric ceramic shards
from a nearby settlement that were influenced by the construction of the new field road (particularly
those belonging to the Linear Pottery culture).

Alongside the presentation of the discovery situations and the obtained findings, this study
aims to incorporate the identified relicts of sunken lanes into the context of the local network of
communication corridors and their connection to regional and long-distance tracks. The findings of
metal parts, commonly identified as components of medieval wagons, constitutes an integral part of
the excavation of the sunken lanes. Therefore, this study examines the shape and changes of these metal
parts throughout the medieval ages and early modern periods, as well as their overall significance
within these respective periods. The excavated local track leading from Dolni Ném¢i in the southwest
direction from the village, where it connects to the regional road linking Hluk and Borsice u Blatnice,
was traced on the available historical maps I, II, and IIT of military mapping, as well as through LiIDAR
slots. Considering the presence of two sacred objects along the track, it is possible to infer its greater
importance within the region.

Key words: South-East Moravia, Late Middle Ages, Early modern period, sunken lanes, rescue
archaeological excavation

Rettungsgrabung von Hohlwege bei Dolni Ném¢i im Kontext historischer Wege in Siidostmihren
Zusammenfassung

In der ersten Hilfte des Jahres 2018 wurde eine archdologische Rettungsgrabung am Standort
Dolni Ném¢i - "Prtthon" / "Kra¢inky" im Zusammenhang mit der Rekonstruktion eines Feldwegs
durchgefiihrt. Der Standort befindet sich ungefahr 1,1 km siidwestlich des Zentrums von Dolni
Némci. Es handelt sich um einen sanften Hang, der von Norden nach Nordwesten abfillt und in
einer Hohe zwischen 246 und 251 Metern iiber dem Meeresspiegel liegt. Nur 70 Meter vom Standort
entfernt befindet sich ein Bach Okluky, der von dem oben genannten Feldweg durchschnitten wird.
Die Rettungsgrabungen ermoglichten die Dokumentation von drei chronologischen Horizonten
menschlicher Aktivitdten. Der jiingste Horizont besteht aus einem System von Uberresten von
Hohlwegen aus dem spiten Mittelalter und der Frithen Neuzeit. Nur zwei Hohlwegen erstreckten
sich in den untersuchten Bereich und wurden aufgrund von Zeitbeschrankungen mittels Sondage
schnitten ausgegraben. Zwei Sondage schnitte wurden in der Hohlweg U1 durchgefithrt und vier
Sondage schnitte in der Hohlweg U2. Die dokumentierten Profile aller Sondage schnitte lieferten
eine sehr interessante Stratigraphie, die eine komplexe Ablagerungsumgebung dieses archdologischen
Merkmals dokumentiert. Neben Spuren von Bauernwagen, die zweifelsfrei mehrmals benutzt worden,
wurden auch eine grofle Anzahl von Schichtablagerungen in Form von feinkérnigen Sanden oder
Kies festgestellt. Es wurden auch verschiedene Formen anthropogener Eingriffe in Form von gezielter
Boden- oder Lehmfiillung sowie Ablagerungen von Materialien, die zur voriibergehenden Reparatur
der Spuren nach ihrem Verfall durch Hangerosion oder Wasser verwendet wurden, festgestellt. Im
Sondage schnitt 6 (Hohlweg U2) wurde eine recht grofle Ansammlung von Keramikfragmenten
entdeckt, die den nordostlichen Teil ihrer Basis fiillte. In einigen seltenen Fillen entdeckten die
Sondage schnitte archéologische Funde in Form von Keramikscherben, kleinen Stiicken Ziegel und
Metallartefakten, die in Verbindung gebracht hauptsichlich mit Wagen, Reisen oder personlicher
Ausriistung von Personen, die die Strafien benutzten (Négel, Bauwerksbeschldge, Schnallen, Miinzen,
Kreuze, Hufeisen usw.) werden konnen. In einigen Fallen wurde das Eindringen von préhistorischen
Keramikscherben aus der nahegelegenen Siedlung dokumentiert, dass durch den Bau der neuen
Feldstraf3e beeinflusst wurde (hauptséchlich solche der Linearbandkeramik-Kultur).

Neben der Darstellung der Fundsituationen und den erzielten Befunden strebt diese Studie an,
die identifizierten Uberreste der eingesunkenen Wege in den Kontext des lokalen Netzwerks der
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Kommunikationskorridore und ihrer Verbindung zu regionalen und Fernstrecken einzubeziehen. Die
Funde von Metallteilen, die gemeinhin als Bestandteile mittelalterlicher Wagen identifiziert werden,
bilden einen integralen Bestandteil der Ausgrabung die Hohlwege. Daher untersucht diese Studie die
Form und Veranderungen dieser Metallteile wihrend des Mittelalters und der frithen Neuzeit sowie
ihre allgemeine Bedeutung in diesen jeweiligen Epochen. Der ausgegrabene ortliche Weg, der von
Dolni Ném¢i in siiddwestlicher Richtung vom Dorf fithrt und sich mit dem regionalen Weg verbindet,
die Hluk und Borsice u Blatnice verbindet, wurde anhand der verfiigbaren historischen Karten I,
IT und III der militdrischen Kartierung sowie durch LiDAR-Aufnahmen verfolgt. Angesichts der
Anwesenheit von zwei sakralen Objekten entlang des Weges lisst sich seine grofiere Bedeutung in der
Region ableiten.

Stichworter: Stidostméahren, Spatmittelalter, Frithe Neuzeit, Hohlwege, Rettungsgrabung

243



